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Sammenligningsalternativ — Trafikkgrunnlag

Tabell 2-7:- Beregningsscenarioer er satt opp 1 modellen

Knutepunktplanen (radhusaksen,

Dagens
(2021)

Scenario 1
(2021)

Scenario 2
(2021)

Nullalt.
(2032)
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(2032)
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(2032)

Felsomhets-
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signalregulert kryss
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Figur 2-6: Grafisk representasjon av trafikkvekst | modellen i de ulike scenarioene

« Vurderingene som er utfart er i hovedsak
gjennomfert med trafikkgrunnlag Scenario 4

(2032)
» Dette gjenspeiler 6,3 % gkning i trafikken i

trafikkmodellen.

« Testene er gjennomfart for ettermiddagsrush
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sammenligningsalternativet som innholder
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Resultat -
Sammenligningsalternativ

Figuren viser:

Maksimal forsinkelse for den starste 15 minutters perioden
mellom klokka 14:00-18:00

* Mark radt indikerer kraftig forsinkelse.

« Tre kryss peker seg ut som flaskehalser
o Ringveien x Trondheimsvegen
o Henrik Bulls veg x Jessheimvegen
o Jessheimvegen x Algarheimsvegen

Henrik Bulls veg x Jessheiemsveien er krysset som
fremstar som den starste flaskehalsen

(@)

+ Storgataisentrum har akseptabel trafikkavvikling




Test 1

« Kollektivgate i Algarheimsvegen over
jernbanen. Dvs stengt for gvrig
trafikk.




Resultat — Test 1

» Figuren viser maksimal forsinkelse for den '}
sterste 15 minutters perioden mellom klokka i
14:00-18:00

 Biler som tidligere kjarte gjennom Storgata
gst/vest vil i hovedsak sgke seg til Henrik Bulls
veg og Ringveien. Trafikk omfordeles.

« Simuleringene viser rundkjeringen Ringveien x
Trondheimsveien fremstar som en enda sterre
flaksehals. Bade Ringveien fra syd og
Trondheimsvegen fra nord far betydelig lengre
keer.

+ (Men tiltaket kan gjennomfaeres som et
praveprosjekt. Det er lavere trafikk i dag enn'i
modellen. 0g en modell er alltid en modell.
Trafikken vil tilpasse seg)




Endast buss tillats
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« Kollektivgate i Storgata. Dvs 3
stengt for avrig trafikk.




Resultat — Test 2

» Figuren viser maksimal forsinkelse for den
starste 15 minutters perioden mellom klokka
14:00-18:00

» Simuleringene viser samme konsekvens som
det & stenge over jernbanen (Test 1)




Test 3

Doble kjgrefelt inn tilfartene til rundkjaringer
innenfor rgdt omrade. Blanding av ett eller to
felt ut.

Ett kjgrefelt i hver retning i Jessheimsveien
mellom rundkjgringene.

Ulemper med Igsningen er trafikksikkerhet:

o Gangkryssinger over flere felt er uheldig.
Krever minimum refuge i midten.
Handbgkene er litt uklare pa anbefalinger
om gangkryssing over to felt i tilfarten er en
akseptabel lgsning. | utgangspunktet sier
handboka at det ikke skal veere gangfelt
over to inngaende felt i en rundkjgring.

o Darligere lasning ogsa for sykkel.

o Ma innga flere kompromisser mellom
trafikantgruppene om man vil utvide
rundkjgringene.
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Resultat — Test 3
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Figuren viser maksimal forsinkelse for den
starste 15 minutters perioden mellom klokka
14:00-18:00

Kapasitetsgkningene i rundkjaringene er
tilstrekkelig til & fa bort keene i gst.

Det er tiltak inn i rundkjgringene som er kritisk.
Mellom kryssene er det i prinisppet
tilstrekkelig med ett felt i hver retning.

Lesning kan trolig reduseres for noen av
tilfartene (trenger ikke utvide alle).

Kapasistetsutvidelse kommer alle til gode.
Kollektivfelt istedet? Dette er et tiltak primeert
hvis man ikke far bort/vil fjerne en flaskehals
og heller la bussene kjare forbi keen. Da méa
det veere kollektivfelt over en lengre strekning.
En fordel med kollektivfelt er
konkurransevridning i favaer kollektiv.




Test 4

11

Doble kjgrefelt inn og gjennom rundkjgringen
mellom Ringvegen og Trondheimsvegen.

Ett kjgrefelt i hver retning far rundkjeringene
(ogsa Ringveien gst)

Kort venstresvingefelt i Ringveien mot
Sjgbergsvegen.

Gangfeltene trekkes lengre bort fra
rundkjagringene. Dette er ankepunktet mot
lgsningene som fglge av lengre gangavstander og
gkt fart for biler ved gangfeltet.

Ogsa her kan trolig lasningen reduseres i noen av
tilfartene (alle kombinasjoner ikke testet).
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Resultat — Test 4

» Figuren viser maksimal forsinkelse for den
starste 15 minutters perioden mellom klokka
14:00-18:00

| Jéim_f('ire!sealternativ
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Tiltaket alene bedrer ikke
situasjonen veldig. \
Hovedsaklig for det avvikles flere )
biler gjennom rundkjeringen
Ringvegen/Trondheimsvegen.
Dette gir mer trafikk i Henrik Bulls
vei og krysset Henriks Bulls vei x
Jessheimveien far starre kaer.
Keen i henrik Bulls vei star tilbake
i Ringveien.

Tiltaket gir en slags ubalanse — -
kapaistetsmessig i retning |
gstover. Testen viser at tiltak alene
i krysset

Ringveien/Trondheimsveien ikke
leser opp i keene.



\idere Resultat — Test 4

| trafikkmodellen er det en del biler som foretar venstresving fra
Ringveien og inn Sjgbergveien.

« Venstresvingen til Sjgbergveien ma vike for motgaende trafikk
pa Ringveien. Denne strammen er betydelig og det er fa luker.

« Som falge av venstresvingen oppstar keer og tilbakeblokkering
til rundkjeringen. Simuleringene viser at denne effekten er et av
problemene i rundkjeringen Trondheimsvegen/Ringveien.

« P& hovedvegene/Ringveien bar det vurderes venstresvingfelt |
alle kryss med betydelig venstresvinger. Dette gjelder spesielt
neere andre kryss da dette eker faren for tilbakeblokkering. Det
er testet inn til Sjgbergveien. Krysset med Leiv Holtes veg er et
annet aktuelt sted.
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CALIBRATION; Color by turn
I Fightmost
I Richt
I :tr-icht
Left
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Test 5




Resultat — Test 5

B Jamforelsealternativ
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Gjennomfares bade /
tiltak 3 og 4 gir dette ;

tilstrekkelig kapasitet i
veinettet til & lgse de
store flaskehalsene og
det blir akseptabel
trafikkavvikling.
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Test 6

«  Kombinasjon av tiltakene i test 3 og test 4

* Testet med scenarioet som hadde mest trafikk i
trafikkanalysen (Scenario 3 med 11,7 % trafikkvekst)

* Fortsatt ettermiddag som simuleres
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Resultat — Test 6
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Figuren viser maksimal forsinkelse for den
starste 15 minutters perioden mellom klokka
14:00-18:00

Det er i prinsippet identisk resultat som i test
5. Kapasitetsgkningen i kryssene taler
trafikkveksten som ligger inne i Scenario 3 i
trafikanalysen.




Test /

«  Kombinasjon av tiltakene i test 3 og test 4

* Testet med scenarioet som hadde mest trafikk i
trafikkanalysen (Scenario 3 med 11,7 % trafikkvekst)

* Morgenrush. Alle tidligere tester er gjennomfart for

ettermiddagsrush.
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Resultat — Test 7

19

Figuren viser maksimal forsinkelse for den
starste 15 minutters perioden mellom klokka
06:00 — 10:00

| morgenrushet fungerer trafikkavviklingen
Godt/akseptabelt. Det er ikke funnet nye
problemsteder/flaskehalser.




Globale resultater for hele modellen
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Delay Time - All
med 95% konfidensintervall
Delay time betyr: Gjennomsnitlig forsinkelse per kjgretay per 40
kilometer. Forsinkelsen er forskjellene mellom forventet reisetid

under idelle forhold mot faktisk reisetid. Tallet representerer ’ |

midellverdien for alle kjeretay i modellen. ? | L |

Test 3 er tiltakene som isolert sett gir den beste forbedringen g ( -

for hele modellen. 29 28

Kombinasjonen av tiltak 3 og tiltak 4 gir ytterligere forbedring. ( il

Med gkt trafikk er det marginalt starre forsinkelse, noe som ’ 2 m m “;_‘
betyr at det eren del kapaS]tetsreserver ] SyStemet Basis PM| Scenariol Scenario 2 [Scenario 3| Scenario 4| Scenario5 Scenario 6 Scenario 7
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Oppsummering
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Tiltakene som foreslds i test 3 og test 4 laser alle de store flaskehalsene i modellen

Det er viktigst & gjennomfare tiltak i omradet ved jessheimveien. Tiltak pa Ringveien x Trondheimsvegen mister mye av effekten hvis det
ikke samtidig gjeres tiltak ved Jessheimveien.

For samlige tiltake er det ikke vurdert eksakte lengder og om det er behov i alle tilfarter. Dette krever ytterligere analyser.

Utvidelse av rundkjeringene har ogsa noen ulemper. Endelig utforming mé vurderes samlet for alle trafikangrupper og det vil bli noen
kompromisser. Det kan veere en fordel om noen gangfelt kan saneres? Om det er strekninger som har gode separate sykkellasninger.
Det kreves trolig fravvik fra hdndbok N100 skal gangfelt krysse to inngéende felt i en rundkjering.

| testene er det ikke funnet noen starre flaskehalser i Gardermovegen/Storgata gjennom sentrum (dagens rundkjaring i krysset
Gotaasalleen x Storgata ligger til grunn). | tidligere trafikkanalyse fremstod signalnalegg i krysset Gotaasalleen x Storgata som en
betydelig flaskehals. Trolig finnes det lasning ogsa med signalanlegg som vil fungere.
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